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SOPRINTENDENZA REGIONALE PER I BENI E LE ATTIVITA’ CULTURALI

IL SOPRINTENDENTE REGIONALE

VISTO il Decreto Legislativo 30 marzo 2001, n. 165;

VISTO il Decreto Legislativo 20 ottobre 1998, n.368;

VISTO il Decreto Legislativo 29 ottobre 1999, n.490- Titolo I - costituente il Testo Unico delle
disposizioni legislative in materia di beni culturali ed ambientali;

VISTO il D.P.R. 29 dicembre 2000 n. 441: Regolamento recante norme di organizzazione del
Ministero per i Beni e le Att ivita Culturali;

VISTA la nota prot. n. L1872 del 2% .07 2002 con la quale il competente Istituto ha proposto a
questa Soprintendenza Regionale 1’emanazione del provvedimento di tutela vincolistica ai sensi
del Titolo I del D.L.vo n. 490/99 dell’immobile sotto descritto;

VISTO D’art. 822 del Codice Civile;

VISTA la Dichiarazione del Soprintendente n. 4538 del 31.5.1994 con la quale si conferma che
I’immobile “Arsenale della Marina Militare™ € sottoposto alle disposizioni della ex L. 1089/39
(ora D.L.vo n. 490/99 — Titolo I) ai sensi degli artt. 4 € 6 della medesima;

RITENUTA la necessita di procedere alla dichiarazione prevista dall’art. 6 del D.L.vo n. 490/99
— Titolo I -, anche se trattasi di bene demaniale, al fine di stabilire in modo inequivocabile
Iindividuazione del bene specificando gli edifici e le parti dell’Arsenale che rivestono
particolare interesse storico-architettonico;

DICHIARA

i sensi del D. L.vo n. 490/99, che le parti del’immobile denominato Arsenale della Marina
Militare, sito nel Comune di La Spezia (SP), di proprieta Demanio dello Stato, prive di
riferimenti catastali in quanto complesso militare ancora operativo, come evidenziate
nell’allegata planimetria e come di seguito elencate:

- tratto del muro di cinta che parte dal bastione a sinistra di Porta Principale e arriva a Porta
Ferrovia comprendente le altre quattro Porte: Porta Sprugola, Porta Ospedale, Porta
Pegazzano, Porta Ponente;

- manufatto n. 47 denominato Ponte Girevole;

_  edificio n. 107 denominato Caserma dei CC “Pazzaglia”,ex Convento di S. Francesco;

- edificio n. 107a denominato Magazzino Pitture, ex Chiesa di S. Francesco;

- edificio n. 117 denominato Caserma L. Piomarta, ex Veleria,

- edificio n. 170 denominato Porta Marola;

- Bacininn. 1,2,3,4,5¢€6;

hanno interesse particolarmente importante ai sensi del citato D.L.vo 29/10/99 n. 490 per i

motivi illustrati nella allegata relazione storico artistica, e vengono, quindi, sottoposte a tutte le

disposizioni di tutela contenute nel decreto stesso e sono, pertanto, da allibrarsi al Demanio dello

Stato, Ramo Storico-Artistico ai sensi dell’art.54 del medesimo D. L.vo.




I seguenti edifici sono invece da intendersi sottoposti a tutela soltanto nei prospetti esterni perché
hanno subito, nel corso degli anni, modifiche strutturali e dispositive negli interni per adeguarli alle
necessita delle nuove lavorazioni e dei nuovi macchinari:

- edificio n. 53 denominato Officina Congegnatori,

- edificio n. 52a denominato Servizio Controllo e Collaudi;

- edificio n. 52b denominato Reparto Elettroacustica;

- edificio n. 52¢ denominato Reparto Arredamento Navi,

- edificio n. 90 denominato Caserma Teseo Tesei,

- edificio n. 128 denominato Caserma Giannini;

- edificio n. 155 denominato Artiglieria;

- edificio n. 159 denominato Magazzini Cordami e Stampati,

- edificio n. 164 denominato Magazzino Fari e Fanali e Materiali Vari,

- edificio n. 168 denominato Maritecnofari;

anch’essi, nelle parti esterne, hanno interesse particolarmente importante ai sensi del citato

D.L.vo 29/10/99 n. 490 per i motivi illustrati nella allegata relazione storico artistica, € vengono,

quindi, sottoposti a tutte le disposizioni di tutela contenute nel decreto stesso e sono, pertanto, da

allibrarsi al Demanio dello Stato, Ramo Storico-Artistico ai sensi dell’art.54 del medesimo D.

L.vo.

La planimetria e la relazione storico-artistica fanno parte integrante del presente provvedimento.

Genova, i 2 9 MAR 2007

IL SOPRINTENDENTE REGIONALE
Arch. Liliana Pittarello
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testimonianza dell’ingegno e della fierezza del giovane Regno, costituirono, assieme alle altre della
nostra Marina, un primato della tecnica navale, tenendo alto il prestigio della Nazione nel mondo.”1

L’ Arsenale fu protetto isolandolo dal resto dell’abitato della Spezia con un muro di cinta al quale si
doveva aggiungere una seconda “Cinta di sicurezza dell’ Arsenale” che racchiudesse tutto 1’abitato
spezzino. Il muro di cinta separava lo stabilimento militare dal resto della citta che all’epoca era
alquanto limitata, contava infatti nel 1861 soltanto11.536 abitanti che diventarono, a seguito della
costruzione dell’Arsenale, 24.127 nel 1871 e 66.263 nel 1901. 11 muro di cinta & stato realizzato in
conci di pietra irregolari nella parte alta che va dalla cornice marcapiano alla sommita, mentre la
parte bassa & stata realizzata in conci di pietra regolari e squadrati, in alcuni tratti bugnati, lungo il
muro si aprono delle feritoie rettangolari e delle aperture con arco a sesto ribassato delimitate da un
contorno in pietre regolari e sagomate.

L’accesso all’Arsenale & consentito attraverso diverse porte delle quali la pilt notevole e importante
¢ Porta Principale che si apre sull’attuale piazza Chiodo nel settore est dello stabilimento.
Proseguendo verso ponente troviamo Porta Sprugola; Porta Ospedale, davanti all’Ospedale Militare,
Porta Ferrovia che prendeva il nome dalla linea ferroviaria che da Valdellora, dove era ubicato lo
scalo merci, entrava nello stabilimento; Porta Ponente e Porta Marola nei pressi dell’omonima
localita. Alcune di queste Porte sono di semplice fattura come Porta Sprugola, Porta Ponente e Porta
Marola, mentre Porta Principale e, seppur in modo minore, Porta Ferrovia presentano elementi
architettonici notevoli ed interessanti assumendo un vero e proprio aspetto monumentale.

All’interno dello stabilimento militare vennero realizzate le opere vere e proprie che lo costituivano
vale a dire: bacini di carenaggio, vasche per la stagionatura dei legnami (all’epoca le carene delle
navi erano ancora realizzate in legno) magazzini per gli armamenti, la veleria, la fonderia, la
corderia, le varie officine dei fabbri ferrai, dei congegnatori, dei calderai, dei carpentieri, degli
elettricisti, dei fari e fanali ecc....nonché il Ponte Girevole, ricostruito nel 1914, che permetteva,
mentre era chiuso, il collegamento tra la zona della veleria e quella delle officine e, mentre era
aperto, consentiva il passaggio delle navi dalla I Darsena alla II Darsena e quindi ai bacini di
carenaggio. L’ Arsenale della Marina Militare divenne una citta nella citta essendo dotato di tutte le
infrastrutture necessarie ad un funzionamento autonomo, infatti fu realizzato un Regio Acquedotto
che lo riforniva di acqua, una linea ferroviaria che arrivava, come gia detto, all’interno dello
stabilimento, una centrale elettrica dotata di un gruppo elettrogeno che ne permetteva il
funzionamento in qualsiasi circostanza di emergenza, forni per la produzione del pane, mense €
tutto quanto occorreva. ‘

1l materiale lapideo utilizzato & per lo pidt di provenienza locale, con largo impiego di arenaria
“macigno” presente in abbondanza sulle colline di Biassa, dove si aprirono numerose cave per
I’estrazione e la lavorazione di tale pietra. L’arenaria venne usata principalmente per la
realizzazione di stipiti, angoli, riquadrature, copertine di coronamento, banchine e pareti dei bacini
di carenaggio, lastricati e pavimentazioni, mentre per il paramento murario ¢ stata usata, in gran
parte, pietra Portoro proveniente dalle cave di Coregna, Portovenere, Palmaria e Tino assieme a
pietra calcarea delle stesse zone.

Alcuni di questi edifici sono stati distrutti ed altri danneggiati dai bambardamenti aerei subiti
durante 1’ultimo conflitto mondiale, altri sono stati modificati e riadattati alle nuove esigenze della
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logistica militare che mano a mano si presentavano. Quelli da sottoporre alla tutela monumentale
sono quindi i pil antichi, ciod quelli facenti parte del progetto del Generale D. Chiodo, progettati
dal medesimo o secondo le sue direttive, che hanno conservato le caratteristiche originarie e che
non hanno subito danneggiamenti considerevoli dai bombardamenti. Al pari degli edifici si ritiene
opportuno sottoporre a tutela monumentale anche i Bacini di carenaggio e il Ponte Girevole che
sono vere e proprie opere d’arte dell’architettura militare e cantieristica, realizzate con I'uso dei
materiali locali e con una maestria tale da essere salvaguardati e conservati come esempio da
tramandare nel tempo. La costruzione dell’Arsenale Militare richiamo alla Spezia una enorme
quantita di mano d’opera per cui vennero operai da ogni parte d’Italia e principalmente dalla vicina
Toscana. I fabbisogno degli alloggi per le maestranze e per i militari trasformd radicalmente
I’assetto urbanistico della Spezia e dei suoi dintorni che si espansero in maniera impressionante.

Per quanto sopra, si propone ’esplicitazione del vincolo monumentale delle parti piu significative
ed inte ressanti dell’Arsenale Militare Marittimo, come meglio evidenziato nell’allegata
planimetria che specifica ’ubicazione dei manufatti di interesse storico-artistico e la loro
denominazione attuale ed originaria, gia gravante in base all’ex art. 6 della L. 1089/39, in quanto
risalenti ad oltre cinquant’anni fa e appartenenti al Demanio dello Stato.

1) dal Catalogo della Mostra Storica “La Spezia e I’ Arsenale M.M.” LA SPEZIA - 1960
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